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Forord

Utredning av standardkrav og alternativer for utbedring av fv. 76 Tosenveien, skal belyse
aktuelle muligheter for starre og mindre utbedringstiltak, samt helt nye veglinjer.

Kartlegging av utfordringsomrader og mulighetsomrader er gjennomfgrt som en kartanalyse,
supplert med befaring og dronefilming. Det kan derfor vaere stgrre og mindre avvik fra de
faktiske forhold.

Utredningen er pa et overordnet niva og tar ikke detaljert stilling til selve utfgrelsen. Det er
forutsatt at utbedringstiltak som eventuelt prioriteres politisk gjennom Transportplan
Nordland, gkonomiplan og budsjett, skal gjennomga detaljprosjektering far iverksetting.
Eventuelt ogsa foregaende reguleringsarbeid for starre tiltak. Pafalgende planlegging og
prosjektering kan avdekke behov for supplerende utbedringer.

Kostnadsanslag er gjennomfart for a finne kostnadsrammen (P85) og styringsrammen (P50)
for to helhetlige alternativer. Nordland fylkeskommune legger vanligvis kostnadsrammen
(P85) til grunn i sine budsjett. Det gjennomfarte kostnadsanslaget inkluderer utgifter fra og
med regulerings- og prosjekteringsniva til ferdigstilt anlegg inkl. mva.

Utredningen er bygd opp med fglgende hovedinndeling:
» Bakgrunnsinformasjon

* Behov og mal

* Alternativer

* Finansieringsanalyse

Utredningen er utarbeidet av Nordland fylkeskommune, Transport og infrastruktur.
Styringsgruppe har veert ledergruppa for Transport og infrastruktur v/ Odd Inge Bardal og
prosjektet er formelt eid av plan og forvaltning v/ seksjonsleder Hanne Alvsing.

Utredningsarbeidet er giennomfgrt av en egen prosjektgruppe i 2024/2025.

Prosjektgruppa har bestatt av:

Prosjektleder John Alvin Mardal

Utbygging v/ Terje Krommen

Drift og vedlikehold v/ Steffen Bech Stene og Arnt Fagerli
Vegplanlegger Isak Helvik Forsdahl (senere Norconsult)
Bru og konstruksjon Ali Rahim Kesen

Trafikkgrunnlag Oda Berg Aspevold

Anslag v/ Andreas Henriksen
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1 Sammendrag

Utredningen omfatter vurdering av standardkrav og alternativer for utbedring av fylkesveg 76,
Tosenveien, som strekker seg ca. 87 km mellom fv. 17 og E6. Vegen har stor betydning for
lokal bosetting, neeringsliv, ngdetater og regional transport. Den er preget av smal
vegbredde, darlig kurvatur og baereevne samt rasutsatte omrader.

Tosenveien er en viktig tverrforbindelse, men har utfordringer knyttet til fremkommelighet og
sikkerhet. Malet er & sikre en effektiv og trafikksikker transportkorridor. Utredningen skal
danne grunnlag for politiske prioriteringer i Transportplan Nordland og skonomiplan fra 2026.

Vegen er delt inn i fem delstrekninger. Innenfor hver delstrekning er det vurdert fire
alternativer:

Alternativ 0+: Mindre utbedringer og sikring av dagens veg.

Alternativ 1: Minimum 6,5 m bredde og utbedringsstandard.

Alternativ 2: 6,5 m bredde, kurvaturutbedring for modulvogntog.

Alternativ 3: Nye veglinjer og tunneler.

Alternativene kan kombineres pa ulike mater giennom hele strekningen fra E6 til fv. 17, men i
utredningen er det skissert tre helhetlige lasninger basert pa alternativene 0+, 2 og 3, der 2A
og 3B gir giennomgaende standardheving:

* Alternativ 2A: Oppgradering til 6,5 m bredde og R175 kurvatur - kostnad 4,6 mrd. kr
(kostnadsramme/P85).

Oppgitt kostnad for alternativ 2A kan trolig reduseres betydelig ved fravik av krav til kurvatur.

* Alternativ 3B: Oppgradert veg og nye tunneler. Reduserer kjgrelengde med 18-19 km.
Kostnad 9,7 mrd. kr (kostnadsramme/P85).

« Alternativ 0+C: Punktvise utbedringer etter behov. Ingen kostnadsanslag.

Det er giennomfart mater med direkte berarte kommuner, lokalt prosjekt representert ved
Brenngy neeringsforum og Helgelandsradet samt samiske interesser.

Utredning fv. 76 Tosenveien - Side 5 av 43



2 Innledning

Planlegging av Tosenveien kan spores tilbake til 1933 og Tosenveinemndas arbeid
(Banett.no 2023).

Ved apning av Tosentunnelen i 1987 ble det etablert en fergefri tverrforbindelse for
kommunene Brgnngy og Semna fra davaerende rv. 17 til E6. Etter regionreformen i 2010 ble
rv. 17 omklassifisert til fv. 17 og Tosenveien omklassifisert fra rv. 803 til fv. 76.

Figur 1: Tosentunnelen i retning Brannaysund (vegkart.no) h

Det har veert gjennomfart en rekke utbedringer av Tosenveien over mange ar, grunnet
generelt darlig vegstandard og rasutfordringer mm. Molvikhammartunnelen ble apnet i 2014.
Varen 2016 gikk det to skred i Tosbotn som ferte til at det matte bygges 700 meter ny veg.
Vegen var helt stengt i tre maneder under dette arbeidet.

Ellers er det det i senere tid gjennomfgrt rassikringstiltak, utbedret et parti pa totalt 600 m
ved Sausvatnet og kurvaturutbedringer ved Lande.
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Figur 2: Raset i Tosbotn (Branngysund avis 2016)

| fylkeskommunens gkonomiplan 2019-2022 ble det vedtatt at viktige naeringsveger skal
prioriteres i trdd med strategien «Fra kyst til marked». Satsningen skal bedre
fremkommeligheten og gke trafikksikkerheten, samtidig som miljgtiltak skal tas hensyn til ved
planlegging av prosjektene. | gkonomiplanen ble fv. 76. omtalt under strategien punktvise
utbedringer.

Aktuelle punktvise utbedringer kan veere

* Kurvatur

* Breddeutvidelser

* Forsterkning

* Omlegging av veg med hensyn til bebyggelse og tekniske installasjoner

I handlingsprogram til Regional transportplan for perioden 2022 — 2033, vedtatt juni 2022, er
Tosenveien prioritert med henholdsvis kr 150 mill. kr i perioden 2022-2027 og deretter kr 250
mill. kr i perioden 2028-2033.

| gkonomiplan 2025-2028 er det avsatt 10 mill. kr i 2027 og 40 mill. kr i 2028.

Nordland fylkeskommunes politiske plattformen 2023 -2027 «Et blagrent skifte» legger
faringer for satsingen pa samferdsel.

Brenngy kommune har utrykt forventninger om en generell standardheving av vegen og
kommunestyret gjorde folgende vedtak 18.10.2023:

«1. Brenngy kommune ber Nordland fylkeskommune om & jobbe frem flere alternativer for
utbedring av Fv. 76 Tosenveien
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2. Brenngy kommune ber om at det tas med noen alternativer der bompengefinansiert
prosjekt utredes som en mulig delfinansiering for helhetlig utbedring av Fv. 76 Tosenveien.»

Det er etablert en interkommunal arbeidsgruppe ledet av Brgnngy naeringsforum med
styringsgruppe bestaende av ordfgrerne fra Brenngy, Vega, Semna, Vevelstad og Grane
samt Helgelandsradet.

Prosjektmalet for gruppen er fglgende:

* Vaere padriver for realisering av utbedring av fv. 76
* Innhente og utrede dokumentasjon der vi kan bidra
* Jke samarbeidet mellom bergrte kommuner

KVU-Nord-Norge

Tosenveien er omtalt i delrapport «Regionale problemstillinger for persontransport» til KVU
Nord-Norge (Statens vegvesen, Kystverket, Jernbanedirektoratet, Avinor 2023). Her er
Tosenveien en av fem utpekte riks- og fylkesvegstrekninger pa Helgeland med problematikk
knyttet til framkommelighet. Den er beskrevet slik; «Fv. 76 har smal veg, darlig geometri og
er skredutsatt.»

SVERIGE

|Sentrale problemstillinger Helgeland

ac  BA-regionnavn abe  Kommunenavn/

——- -grense
Mulig BA-

o HRRorsing Fylkesgrense
----- R*SDFG'ISE

A problemstrekning
=== FEuropa-/Riksveg

== Jernbane —— Fylkesveg

Figur : Sentrale polmstilliger Helgeland (KVU-Nord-Norge)
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3 Situasjonsbeskrivelse

3.1 Dagens vegnett
Nedenfor falger en kort beskrivelse av vegstrekningen og relevante forhold knyttet til vegen
og samfunnet rundt.

Vegens beskaffenhet

* Vegen har en total lengde pa ca. 87,4 km

* Vegtypen klassifiseres som gvrig hovedveg Hg1 etter Statens vegvesen handbok N100

* Total vegbredde og dekkebredde er varierende fra 5,2 meter pa det smaleste, ca. 19 km er
registrert & ha en dekkebredde under 6,5 m.
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Figur 4: Gul midtlinje pa deler av Tosenveien

Kappfiellia

* Fartsgrense er varierende fra 60 til 80 km/t

* 20 bruer, 11 kulverter og 668 stikkrenner

* 4 tunneler; Tosen, Bjgrnstokk, Molvikhammaren og Dagslatt

* Det er registrert 11 tilfeller av stigning sterre enn eller lik 5%

* Holdningsklasse langs hele vegstrekningen er streng, det vil si at antall avkjersler ma veere
begrenset og generell byggegrense er 50 meter (Rammeplan for avkjarsler og byggegrenser
langs fylkesveg i Nordland 2021)

Transport

» Arsdggntrafikk (ADT) 2024, basert pa kontinuerlige malinger og estimater, varierer fra 320
til 900 (med st@rst mengde pa strekningen Hommelstg til fv. 17). Tungbilandelen varierer fra
12 til 26 %. Gjennom prosjektet er det gjennomfgrt kontrolimalinger ved Gastjgnna (407),
Sausvatnet (524) og Sevtjgnna (898)
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* Vegen trafikkeres av kollektivtransport i form av bussruter Brenngysund — Tosbotn -
Mosjgen
* Bruksklasse normaltransport 10/50

Myke trafikanter
* Vegen er ikke tilrettelagt med gang- og sykkelveglagsninger

Ulykker
* Det er pr. august 2025 registrert totalt 23 trafikkulykker de siste 10 ar (ulike
alvorlighetsgrader) i vegkart.no. De fleste gjelder utforkjgringer.
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Figur 5: Oversikt over registrerte trafikkulykker (vegkart.no)

* Det er pr. august 2025 registrert 18 hjorteviltpakjarsler pa eller ved fylkesvegen siste ar.
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3.2 Bosetting

Velfjord har spredt bosetting og mer samlet bebyggelse i flere mindre bygder langs
fylkesvegen som Salbu, Saeterlandet, Akselberg, Hommelsta, Strem, Sausvatn, Vassbygda,
Barstad, Lande og Tosbotn. Tosenveien er skoleveg. Hilstad barne- og ungdomsskole er i
Hommelstg og naermeste videregaende skole er i Branngysund. | begge tilfelle brukes det
buss og det er derfor mange busslommer langs vegen som er i aktiv bruk.

3.3 Pendling
| 2023 pendlet til sammen 43 personer fra Vefsn/Grane/Hattfjelldal til
Semna/Brgnnay/Vega/Vevelstad. 60 personer pendlet motsatt veg (SSB.no).

3.4 Neeringsliv
Utvalg av neeringer relatert til fylkesvegen og eventuell utbygging:

Jord- og, skogbruk og reindrift:

Velfjord og Tosbotn er et aktivt landbruksomrade med jord- og skogbruksarealer tilstatende
fylkesvegen. Omradet vegen gar i bergrer reinbeitedistriktene Jillen Njaarke og Voengelh
Njaarke med beiteomrader, flytt- og trekkleier.

Reiseliv 0g servicenaering:
Velfjord og Tosbotn er i seg selv en destinasjon, men ogsa en viktig forbindelse for reiselivet
pa indre og ytre Helgeland.

Bergverk og vannkraft:
Brenngy kalk har dagbrudd ved fylkesvegen og det finnes mindre masseuttak og deponier.
Helgeland Kraft har bygd fem smakraftverk i Tosbotn som har tilknytninger til fylkesvegen.

Akvakultur og fiskeri:
Det er akvakulturanlegg og gyteomrader i Tosen og Velfjorden og rekefelt i Velfjorden.

Transportneeringen:
Tosenveien er viktig for bade lokal og regional transport. Eventuelle hindringer i
framkommelighet vil ha stor negativ betydning for naeringslivet.

3.5 Noadetater og helsetransport

Tosenveien er viktig for alle ngdetater og en viktig veg for generell pasienttransport og
prehospitale tjenester. Vegen betjener Helgelandssykehuset i Sandnessjgen i den grad fv.
17 ikke benyttes, samt Mosjgen og Mo i Rana. | tillegg er det distriktsmedisinsk senter i
Bronngysund hvor det ma regnes med pasienttransport pa Tosenveien.

3.6 Geologi og grunnforhold

Deler av vegstrekningen ligger innenfor aktsomhetsomrade for kvikkleireskred, spesielt langs
Tosenfjorden og i retning Sausvatnet. Det er ellers registrert ulike skredhendelser pa
vegstrekningen (steinsprang, sgrpeskred, isnedfall, kvikkleireskred, lasmasseskred,
jordskred).
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Det er foretatt erosjons- og flomsikring av flere omrader i Tosbotn.
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Figur 7: Registrerte skred (nve.no)

3.7 Natur, landskap, friluftsliv, kulturminner og kulturmilje

Det er store naturverdier i omradet som bergres av vegstrekningen. Blant annet kan nevnes
naer tilknytning til Lomsdal Visten nasjonalpark og naturreservatene Holmvasselva,
Strengivatnet og Storhaugen. Vegstrekningen er fglgelig naer inngrepsfrie naturomrader,
arter av nasjonal interesse og bergrer blant annet forvaltningsomrade for rowvilt. Velfjorden
og Tosbotn er gyteomrader for fisk.

Natur- og landskapsverdiene i omradet bidrar til at det er store friluftsinteresser. Det er flere
innfallsporter til Lomsdal Visten nasjonalpark fra fv. 76, Nevernes, Tosbotn, Tosfjellet og
Gasvassdalen.

Tosenveien bergrer fglgende vassdragsomrader:

* Lomsdalvassdraget/Velfjorden og Vevelstadsundet
* Vefsna/Vefsnfjorden sar

» Abjgra/Bindalsfjorden s@r og Tosenfjorden

* Bindalsfjorden nord

* Kyst Rayingen-Velfjorden

Det er flere automatisk fredede kulturminner i direkte tilknytning til dagens vegtrase.

3.8 Klima

Klimaendringene vil for Nordland seerlig fare til behov for tilpasning til kraftig nedbar og gkte
problemer med overvann; endringer i flomforhold og flomstgrrelser; jordskred og flomskred,
samt havnivastigning og stormflo (Norsk klimasenter 2022).

Registrerte naturgitte forhold og hendelser ma holdes opp mot forventede endringer i klima
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slik at planlegging, prosjektering, utbygging og drift/vedlikehold hensyntar dette.

Nar det eventuelt foreligger en beslutning som fastsetter omfanget av utbedringer for
Tosenveien, bgr det giennomfares en klimagassanalyse for & beregne klimagassutslipp
gjennom utbyggingsfase og livslgpsfase for vegen.

En mer lettkjort veg vil medfere lavere energiforbruk og kan veere et viktig bidrag inn i det
grenne skiftet.

3.9 Totalforsvar og sivil beredskap
Tosenveien har en indirekte, men sannsynligvis viktig betydning for bade forsvar og sivil
beredskap som strategisk transportare.

4 Rammebetingelser og plangrunnlag

41 Gkonomi

» Handlingsprogram til regional transportplan
150 mill. kr i perioden 2022-2027

250 mill. kr i perioden 2028-2033

* | gkonomiplan 2025-2028 er det avsatt 10 mill. kr i 2027 og 40 mill. kr i 2028.
* | forslag til gkonomiplan 2026-2029 er det avsatt 250 mill.

* Gjennomfgring av dette utredningsprosjektet dekkes av egne fylkeskommunale
utredningsmidler

4.2 Overordnede foringer og aktuelle arealplaner

« Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
* Nasjonal transportplan 2022 — 2033

* Regional planstrategi 2024 - 2028

* Fylkesplan for Nordland 2013 - 2025

* Regional transportplan 2022 - 2033

* Kommuneplanens areadel 2019-2030 for Brgnngy

* Kommuneplanens arealdel Grane, vedtatt 13.02.2013

* Det er flere reguleringsplaner som bergrer fylkesvegen

« Statens vegvesen handbok N100 skal legges til grunn for Iasningsforslag
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5 Behov og mal

Utredningen skal bidra til & peke pa mulige Igsninger som i starre eller mindre grad kan lgse
de behov samfunnet har knyttet til Tosenveien. Farst og fremst relatert til trafikksikkerhet,
framkommelighet, neeringsliv, miljg mv.

| utredningsprosjektet er det satt sgkelys pa et overordnet samfunnsmal og et konkret
resultatmal:

Samfunnsmal:
Fv. 76 skal veere en effektiv og trafikksikker transportkorridor mellom fv. 17 og E6.

Resultatmal:

Utredningen skal:

* Innen utgangen av 2024 ha utarbeidet grunnlag for valg av standardkrav og alternativer,
med anbefaling og beskrivelse av videre oppfelging (planarbeid og prosjektering)

* Innen mai 2025 ha gjennomfgrt finansieringsanalyser som grunnlag for budsjett og
gkonomiplan fra og med 2026

Ferdigstillelse av utredningen er noe forsinket sett opp mot resultatmalet. Utredningen skal

veere klar som en del av grunnlaget for behandling av Transportplan Nordland 2026-2037 og
pafelgende behandling av budsjett og gkonomiplan hgsten 2026.
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6 Strekningsvise alternativer

6.1 Delstrekninger
Prosjektet har delt Tosenveien inn i fem delstrekninger, der fgrste delstrekning starter i kryss
fv. 76/EG.

tjenesodden

Figur 8: Fem delstrekninger markert i ulike farger

6.2 Alternativer
Utbedringer for hver delstrekning er foreslatt i form av fire alternativer:

Alternativ 0+

Sikre framtidig forsvarlig drift- og vedlikehold. Dette omfatter mindre utbedringer pa definerte
punkter som krever tiltak av hensyn til for eksempel ulykkespunkt, framkommelighet,
rasutsatt, sikt mv. | den grad det gjennomfgres utbedringer som er av et slikt omfang at
vegbredde kan bli gjenstand for endring, skal 6,5 meters bredde leges til grunn.

Alternativ 1
Hele strekningen sikres minimum utbedringsstandard Hg1 med vegbredde 6,5 m (gul
midtstripe/kjorefeltlinje) og ivaretar gvrige forhold fra alternativ 0+

Alternativ 2

Hele strekningen sikres minimum 6,5 m bredde, fortrinnsvis 7,5 m (standard for Hg1),
tilstrekkelig baereevne og utbedringsstandard for kurvatur under R175 for & sikre
framkommelighet for modulvogntog med 25,25 meters lengde og totalvekt pa 60 tonn. Dvrige
forhold fra alternativ 1 ivaretas.
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Alternativ 3
Her skisseres det muligheter for nye tunneler og nye veglinjer. @vrige forhold fra alternativ 2
ivaretas.

| en samlet anbefaling kan det dermed velges blant de ulike alternativene innenfor den
enkelte delstrekning, for eksempel at en delstrekning anbefales alternativ 1 (6,5 meters
vegbredde) i kombinasjon med alternativ 3 (ny tunnel).

6.3 Forutsetninger

» Skredsikring vurderes som en generell post og behov for tiltak pa de markerte omradene er
ikke vurdert konkret. Tosenveien er utsatt for fiellskred, lasmasseskred og sngskred.
Problematikken bar fglges opp gjennom systematisk kartlegging og planlegging.

* Drifts og vedlikeholdskostnader er ikke beregnet for de enkelte alternativene.

» Kostnadsanslag gjennomfgres for inntil to alternative og helhetlige lgsninger. Anslaget er
basert pa opplysninger om vegnettet gitt i utredningen pa anslagstidspunktet.

» Oppgitte lengder for utbedring av kurvatur og breddeutvidelser er basert pa eksisterende
kartlagte data. Det kan dermed veere til dels betydelige avvik fra eksisterende situasjon.

* Der det er sammenfall mellom behov for utbedring av kurvatur og breddeutvidelse regnes
dette som et tiltak.

» Massebehov er ikke beregnet.

» Tunneler og nye veglinjer i dagen er skissert pa et prinsipielt niva. Senere detaljplanlegging
og prosjektering kan gi stgrre avvik fra dette grunnlaget.

* Det er ikke gjennomfgrt kartlegging av eventuelle gang- og sykkelveg tiltak. Dette ma
eventuelt gjores ved senere detaljplanlegging og utfra konkrete avgrensede behov.

* Ved omlegging av veg kan omklassifisering og nedlegging av veg veere aktuelt.

* Det er ikke gjennomfart konsekvensvurderinger av de ulike alternativene, hverken for
prissatte eller ikke-prissatte konsekvenser.

6.4 Delstrekning 1
Delstrekning 1 gar fra kryss EG6 til og med bru Borkamoelv, Tosen (FV76 K S2D1 m2419).

6.4.1 Alternativ 0+_1

Dette medfgrer:

+ Utbedring av fylling Mosvasstjgnna (darlig fylling)

+ Utbedring Fjellsengbotnet kulvert (utvasking, manglende rekkverk)
* Utskifting av Bjgrnstokkelv bru (gammel forskriftslast)

« Utskifting av Borkamoelv bru (gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter
+ Sikre nok midler for drift og vedlikehold av 27,4 km veg
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Figur 9: Alternativ 0+_1, brun markering =_skredomra°der, sirkel = konstruksjon som krever
tiltak. Skredomrader er korrigert mht. raset i Tosbotn 2019.

6.4.2 Alternativ 1_1

Dette medfgrer:

+ Utbedring av Holmvasselva bru (for smal)

* Utbedring Gasvasselva bru (for smal)

* Utbedring Jordbruelv (for smal)

+ Utbedring av fylling Mosvasstjgnna (darlig fylling)

 Utbedring Fjellsengbotnet kulvert (utvasking, manglende rekkverk)
« Utskifting av Bjernstokkelv bru (for smal, gammel forskriftslast)

* Utskifting av Borkamoelv bru (for smal, gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter, jf. alternativ 0+
* Fjerne Bjarnstokk tunnel

* Utbedring av ca. 0,04 km veg med dekkebredde under 6,5 m
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Figur 10: Alternativ 1_1, rad linje = dekkebredde under 6,5m, sirkel = konstruksjon som
krever tiltak

6.4.3 Alternativ 2_1

Dette medfgrer:

Alle utbedringer som i alternativ 1 med tillegg av kurvaturutbedringer (utenom kurvatur som
utbedres ved breddeutvidelser) pa ca. 1,4 km.

% (8T SJordbrufjellet g e o
»

\ 'Pgrdbr;\vk 0}

Ay T2 )W g

la linje = kurvatur mindre enn

FiQLr 11: Alternativ 2_1, rad linje= dekkebredde une 6 5m, b
R175, sirkel = konstruksjon som krever tiltak
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6.4.4 Alternativ 3_1
Dette medfarer samme tiltak som i alternativ 2, men med tunellalternativ som farer til mindre
behov for utbedring av kurvatur, samt at Fjellsengbotnet kulvert blir overfladig.

* Lang tunnel ca. 2,5 km med tilfarselsveger pa ca. 0,7 km som reduserer stigning fra
Tosbotnet opp mot Tosentunnelen, fierner all krevende kurvatur og bedrer sikkerhet mot

skred.

Det legges til grunn tunnelprofil T9,5 og et uttak av ca. 168000 m? faste masser.

Jordbrufjellet s % 3

Figur 12: Alternativ 3_1, grenn markering = tunnelalternativ med tilf@rsel.

6.5 Delstrekning 2
Delstrekning 2 gar fra bru Borkamoelv til kryss Lande (kommunal veg KV2232) med
alternativer til Vassbotn, Sausvatnet (FV76 K S3D1 m14441).

6.5.1 Alternativ 0+_2

Dette medfarer:

+ Utbedring av MgInfossen bru (darlig helhetsinntrykk, bom (hulrom inne i betongen),
elementer i darlig tilstand)

» Utskifting av bru Klipa (for smal, gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter

« Sikre nok midler for drift og vedlikehold av 10,4 km veg
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Figur 13: Alternativ 0+_2, brun markering = skredomrader, sirkel = konstruksjon som krever
tiltak (skredomrader er korrigert)

6.5.2 Alternativ1_2
Dette medfarer:

+ Utbedring av MgInfossen kulvert (darlig helhetsinntrykk, bom (hulrom inne i betongen),
elementer i darlig tilstand)

+ Utbedring av bru Klipa (gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter, jf. alternativ 0+

* Utbedring av ca. 0,1 km veg med dekkebredde under 6,5 m
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6.5.3 Alternativ2_2
Dette medfarer:

Alle utbedringer som i alternativ 1 med tillegg av kurvaturutbedringer (utenom kurvatur som
utbedres ved breddeutvidelser) pa ca. 1,1 km.
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Figur 15: Alternativ 2_2, r@;i linje= dekkebredde under 6,5m, bla linje = kurvatur mindre enn
R175, sirkel = konstruksjon som krever tiltak
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6.5.4 Alternativ3_2

Dette medfarer lite eller ingen utbedring av eksisterende veg pa grunn av ny tunnel. Ved
etablering av lang tunnel gst for Molvikhammaren blir tunnelene Molvikhammaren og
Dagslatt overfladige pa fv. 76. Det samme gjelder Mglnfossen kulvert samt Klipa og

Dagslattelv bru.

* Lang tunnel pa ca. 10,4 km og tilfgrselsveger pa ca. 0,2 km som starter ved Borkamoen og
gar til Vassbotn. Det legges til grunn tunnelprofil T9,5 og et uttak av ca. 692000 m? faste
masser. Kjgrelengden fra Borkamoen til malpunkt ved Sausvatnet reduseres med ca. 14 km.
Utfordrende kurvatur og en del skredutsatte omrader unngas. Stigningsforhold forbedres.
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Figur 16: Alternativ 2_3, greann markering = tunné/alternativ

6.6 Delstrekning 3

Delstrekning 3 gar fra kryss Lande til Vassbotn, Sausvatnet (FV76 K S3D1 m14441).

6.6.1 Alternativ 0+_3
Dette medfarer:

« Utskifting av Barstad bru (gammel forskriftslast)
» Utskifting av bru Palskog (gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter.

« Sikre nok midler for drift og vedlikehold av 14,4 km veg.
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Figur 17: Alternativ 0+_3, brun markering = skredomrader, sirkel = konstruksjon som krever
tiltak (skredomrader er korrigert)

6.6.2 Alternativ1_3

Alternativ 1, 2 og 3 er kun aktuelle dersom det ikke etableres ny lang tunnel ved
Molvikhammaren.

Dette medfgrer:

* Utskifting av Barstad bru (for smal, gammel forskriftslast)

« Utskifting av bru Palskog (gammel forskriftslast)

+ Sikring av alle skredpunkter, jf. alternativ 0+

* Utbedring av ca. 4,8 km veg med dekkebredde under 6,5 m
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6.6.3 Alternativ2_3

Dette medfgarer:

Alle utbedringer som i alternativ 1 med tillegg av kurvaturutbedringer (utenom kurvatur som
utbedres ved breddeutvidelser) pa ca. 2,4 km.
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6.6.4 Alternativ3_3
Delstrekningen utgar i alternativ 3 da den erstattes av ny lang tunnel nord for
Malvikhammaren.

6.7 Delstrekning 4
Delstrekning 4 gar fra Vassbotn til Trongsundet bru (FV76 K S4D1 m 1595).

6.7.1 Alternativ 0+_4

Dette medfarer:

« Utskifting av bru Neras gvre (gammel forskriftslast)

+ Utbedring av bru Neras nedre (rekkverk)

« Utskifting av bru @veras (gammel forskriftslast)

 Utbedring av bru Medby (mangler rekkverk, lekkasje, kappestap)
* Utskifting av bru Brustokk (gammel forskriftslast)
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* Sikring av alle skredpunkter

+ Sikre nok midler for drift og vedlikehold av 14,7 km veg

6.7.2 Alternativ1_4

Dette medfgrer:

« Utskifting av bru Neras gvre (for smal, gammel forskriftslast)

+ Utbedring av bru Neras nedre (rekkverk)

« Utskifting av bru @veras (gammel forskriftslast)

+ Utbedring av bru Medby (mangler rekkverk, lekkasje, kappestap)
« Utskifting av bru Brustokk (gammel forskriftslast)

« Sikring av alle skredpunkter, jf. alternativ 0+

* Utbedring av 9,5 km veg med dekkebredde under 6,5 m
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6.7.4 Alternativ3_4

Dette medfgrer nytt tunnelalternativ og noen av utbedringene som i alternativ 2, men det blir
ikke behov for utbedring av Medby bru eller utskifting av Brustokk bru. Betydelig mindre
behov for breddeutvidelser og kurvaturforbedringer. Bedre stigningsforhold.

* Ny tunnel pa ca. 3,8 km og ca. 1,9 km veg i dagen. Det legges til grunn tunnelprofil T9,5 og

et uttak av ca. 251.000 m?3 faste masser.
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Figur 23: Alternativ 3_4, grann markering = tunnelalternativer / nye veglinjer

6.8

Delstrekning 5

Delstrekning 5 gar fra og med Trongsundet bru til kryss fv. 17.

6.8.1 Alternativ 0+_5

Dette medfarer:

+ Utbedring Grgnnlielv kulvert (erosjon, mangler rekkverk)

 Utbedring Strandelv kulvert (erosjon, terskel nedstrgms, mangler rekkverk)
* Utbedring Saeterlandet kulvert (erosjon)

« Utskifting Aspaselv kulvert (erosjon, mangler rekkverk)
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+ Utbedring bru Kravikelv (darlig rekkverk)
+ Utbedring bru Skomovikelv (darlig rekkverk, avskalling, darlig overdekning)

« Sikring av alle skredpunkter
+ Sikre nok midler for drift og vedlikehold av ca. 20,3 km veg
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Figur 24: Alternativ 0+_5, brun markering = skredomréder, sirkel = konstruksjon som krever
tiltak (skredomrader er korrigert)

6.8.2 Alternativ1_5

Dette medfgrer:

* Utbedring Grannlielv kulvert (erosjon, mangler rekkverk)

+ Utbedring Strandelv kulvert (erosjon, terskel nedstrems, mangler rekkverk)
+ Utbedring Seeterlandet kulvert (erosjon)

* Utskifting Aspaselv kulvert (erosjon, mangler rekkverk)
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+ Utbedring bru Kravikelv (darlig rekkverk)
« Utskifting av Stigan halvbru (for smal)
+ Utbedring bru Skomovikelv (darlig rekkverk, avskalling, darlig overdekning)

« Sikring av alle skredpunkter, jf. alternativ 0+

. Utbedrlng av 4, 5 km vegstreknlng med dekkebredde under 6,5 m
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Figur 25: Alternat/v 1 5, rod Imje dékkebredde under 6 5m s:rkel = konstrukspn som
krever tiltak
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6.8.3 Alternativ2_5

Dette medfgrer:

Alle utbedringer som i alternativ 1 med tillegg av kurvaturutbedringer (utenom kurvatur som
utbedres ved breddeutvidelser) pa ca. 2,8 km.
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Figur 26: Alternativ 2 5 rad linje= dekkebredde under 6,5m, bla Imje kurvatur mindre enn
R175, sirkel = konstruksjon som krever tiltak
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6.8.4 Alternativ 3_5

Dette medfgrer nytt tunnelalternativ og noen av utbedringene som i alternativ 2, men Stigan
halvbru trenger ikke utskifting og det blir ikke ngdvendig med utbedring av Skomovikelv bru.
Betydelig mindre behov for bredde- og kurvatur forbedringer og mindre skredsikring.
 Tunnel pa ca. 4,7 km med tilfgrselsveger pa ca. 0,8 km fra Andersvikheia til Skillvika. Det
legges til grunn tunnelprofil T9,5 og et uttak av ca. 310.000 m? faste masser.

Ramntinden )
\lL. Gasheituva

= Y Ressmalstuva
‘F{r/ 3 |
(T
Skille.,
= /f' Salbua
s (3 i
“S‘@‘
=3
2
& F/K..umtmden Lisldalsfjellet u
L= I
(1l Skomovika

Vandalsvika

Liafjellet ‘~Drogseya
b
2 Dyrnes-
1% O
fal ) 2% |
I 1 %d"’cg ¥ Groven &
Aspasen l
P & : | -
£ =y Seterlandet’
= i |
% i 2 ar i
“ I 'ja-'trﬂrr'dkkeP1
fiellet %=, vl -‘:il.l":!"ﬂl:‘”-'k '\-'l; Asen =
| . = 3 #
Szeterfjellet ptalsen o 1A= c
|I i i Brattas
|
| Godvassmarka: 2 Brattisfiellet
Godvatnet 5 !
I Py ; - Hillst:
: 5 : ’
En L | Ris:
v ©  kammen
b W
Ao fiellet, 76
= o '“Hallarauret
. \f Dyrheia Svarthopen 2 :
: : ’ . % 7228
Klapparfiellet 5 - fr weiorg
Kaktinden 4 dalen | =
& A |
' Grpndals- G Akselberg 2ty i 1) |
' | | i
| ]
a . Holasen: /| 7 [fls
j fiellet : ;nm,i,

Figdr 27 Alternativ 3_5, grann markering = tunnelalternativer / nye veglinjer
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6.9 Helhetlige l@sninger

Ulike tiltak kan gjennomfares i spennet fra alternativ 0+ til alternativ 3 innenfor hver enkelt
delstrekning og mellom de ulike delstrekningene. Utredningen peker pa tre alternativer som
sikrer en helhetlig standard pa hele vegstrekningen fra EG6 til fv. 17.

6.9.1 Helhetlige Iasning — alternativ 2A
Hele vegstrekningen tilpasses for en vegbredde pa 6,5 meter (gul midtstripe) og en
horisontal radius pa minimum R=175. | tillegg gjennomfares skredsikringstiltak.

En slik lasning vil medfere folgende positive konsekvenser:
« Apning for modulvogntog

* Mindre rasutsatt veg

* Dkt trafikksikkerhet

* Mer effektiv trafikkavvikling

* Mer lettkjgrt veg som gir mindre utslipp fra kjgretay

* Mindre naturinngrep

* Ivaretar neerhet til fylkesvegen for eksisterende grender

Pa den negative siden vil en slik utbygging medfere:

 Framtidige tiltak for & korte inn vegstrekningen blir mindre sannsynlig eller skyves langt ut i
tid

« Stigningsforhold vil vaere mer eller mindre uforandret

Styringsramme (P50): 3,6 mrd. kr (2024)
Kostnadsramme (P85): 4,6 mrd. kr (2024)
Nordland fylkeskommune legger kostnadsrammen (P85) til grunn i sine budsjett.

Oppgitt kostnad for alternativ 2A kan trolig reduseres betydelig ved fravik av krav til kurvatur.

6.9.2 Helhetlig losning — alternativ 3B

En optimal veglgsning for Tosenveien med hensyn & sikre framkommelighet, trafikksikkerhet
og effektivitet, medferer at det velges starre utbygginger i form av nye tunneler og ny veg i
dagen, kombinert med breddeutvidelser og utbedring av kurvatur pa de avrige delene av
Tosenveien.

En slik lgsning vil medfgre fglgende positive konsekvenser:

» Vegbredde 6,5 og 7,5 meter

* Vesentlig bedre stigningsforhold og slakere kurvatur som gir mer energieffektiv og
miljgvennlig transport

* Mindre rasutsatt veg

* Betydelig reduksjon av kjgrelengde fra E6 til fv. 17 pa 18-19 km

» Framtidsrettet Iagsning med hensyn til utvikling av naeringsliv og bosetting

* Ni feerre bruer og kulverter

* To eksisterende tunneler pa eksisterende fv. 76 blir overfladige. Dagslatt tunnelen ma
viderefegres pa den gamle fv. 76, men Molvikhammaren stenges. Bjgrnstokktunnelen foreslas
fiernet i alle alternativer unntatt O+.
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Pa den negative siden vil en slik utbygging medfare:

* Sterre naturinngrep

* Inntil fire nye tunneler

* Betydelige kostnader

» Mindre tilgjengelighet til fylkesvegnettet for deler av eksisterende lokal virksomhet og
bosetting

» Mulig omklassifisering av gjenstdende vegnett som kan veere en belastning for kommunen
og samfunnet i Velfjord
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Figur 28: Mulig effektivisering av Tosenve/en R@d I/nje ny veg og oppgradért veg, bla
linje= eksisterende vegstrekninger som endrer status ved etablering av nye tunneler.

Nedklassifisering og stenging av veg

Ved bygging av ny veg ma det avgjeres hva som skal skje med den gamle vegen.
Omklassifisering av fylkes- og kommune veg er hjemlet i veglova §§ 4 og 5.

Gjeldende kriterier for grensen mellom fylkeskommunale og kommunale veger framkommer
av Samferdselsdepartementets brev til fylkeskommunene i brev av 26. mars 1985, med
felgende hovedpunkt relevant for Tosenveien:

«c. Spredtbygde- / grisgrendte omrader

En fylkesveg skal ha et befolkningsunderlag pa minst 50 personer. Fylkesvegen skal fores
fram til kontakt med jernbanestasjon, flyplass, rutebilterminal, eller kai av regional
betydning.»

Kartet nedenfor viser mulig omklassifisering og stenging av veg ved alternativ B. Gul linje
representerer veg som kan vaere gjenstand for helt eller delvis nedklassifisering til kommunal
veg. Nedklassifisering kan medfare kostnader til utbedringer far den kan overfares til
kommunen. Disse utbedringene vil ogséa veere ngdvendig dersom hele eller deler av de gule
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linjene ikke nedklassifiseres og beholdes som fylkesveg. Grgnn linje representerer veg som
kan legges ned og stenges.
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Figur 29: Rad linje = alternativ B, gul linje = mulig nedklassifisering, gregnn linje = stenging av
veg

Tuvfjellet

Styringsramme (P50): 8,3 mrd. kr (2024)
Kostnadsramme (P85): 9,7 mrd. kr (2024)
Nordland fylkeskommune legger kostnadsrammen (P85) til grunn i sine budsjett.

Oppagitt kostnad for alternativ 3B kan trolig reduseres betydelig ved a endre tunnelprofil fra
T9,5 til T8,5, men dette er ikke ngdvendigvis en framtidsrettet lasning.

6.9.3 Helhetlig losning — alternativ 0+C

Vegstrekningen oppdateres i henhold til 0+ alternativet som vil si & sikre framtidig forsvarlig
drift- og vedlikehold. Dette omfatter mindre utbedringer pa definerte punkter som krever
tiltak av hensyn til for eksempel ulykkespunkt, framkommelighet, rasutsatt, sikt mv. | den
grad det gjennomfgres utbedringer som er av et slikt omfang at vegbredde kan bli gjenstand
for endring, skal 6,5 meters bredde legges til grunn.

Rekkefglge for slik utbedring anbefales a veere:

1) Parsell 3 kryss Lande til Vassbotn som en naturlig forlengelse av vegstandarden fra E6 og
som strekning med stort behov pr. i dag. Samtidig ber konstruksjoner pa parsell 1 og 2
utbedres.

2) Parsell 4 fra Vassbotn til Trongsundet bru med samme begrunnelse som parsell 3

3) Parsell 5 fra Trongsundet bru til kryss fv. 17 fordi dette er parsellen med starst trafikk

4) Parsell 1 fra kryss E6 til og med bru Borkamoelv, skredsikring
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5) Parsell 2 fra bru Borkamoelv til kryss Lande, skredsikring

En slik lasning vil medfere folgende positive konsekvenser:
* Mindre rasutsatt veg

* Dkt trafikksikkerhet

* Mindre naturinngrep

* Ivaretar neerhet til fylkesvegen for eksisterende grender

Pa den negative siden vil en slik utbygging medfere:

 Framtidige tiltak for & korte inn vegstrekningen blir mindre sannsynlig eller skyves langt ut i
tid

« Stigningsforhold vil vaere mer eller mindre uforandret

* Vegstrekningen vil veere like energikrevende som i dag

Det er ikke gjennomfart kostnadsanslag for dette alternativet.

7 Uprioriterte lgsninger

De Igsningene som framkommer nedenfor er alternativer, som det etter en helhetlig
vurdering, ikke er valgt & ga videre med i utredningsprosjektet. Lasningene kan likevel vaere
aktuelle ved videre oppfglging av prosjektet avhengig av hva som prioriteres gjennom
behandling av denne utredningen og i pafalgende faser.

Delstrekning 1

Figur 30: Nye veg/tunnel alternativer

* Tunnel med tilfarsel pa totalt ca. 1,3 km pa vestsiden av Tosentunnelen.
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* Bru pa ca. 120 meter over Storelva med tunnel pa nordsiden av Tosentunnelen pa 9,6 km
inkl. tilfgrselsveger (erstatter Tosentunnelen).
* Tunnel pa ca. 11,3 km inkl. tilfarselsveger (som erstatter Tosentunnelen).

Delstrekning 2
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Figur 31: Nye veg/tunnel alternativer

* Lang tunnel pa ca. 9,8 km inkl. tilfgrselsveger som starter inne i Molvikhammartunnelen.

* Lang tunnel pa ca. 9,1 km inkl. tilfgrselsveger som starter rett sgr for
Molvikhammartunnelen.

* Lang tunnel pa ca. 2,6 km inkl. tilfgrselsveger som starter ved Skjeervikbogen og kommer ut
i Juvikdalen.

* Lang tunnel pa ca. 4,3 km inkl. tilfarselsveger som starter ved Skjeervikbogen og kommer ut
ved Dagslatten.
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Delstrekning 3

FigUr 32: Nye veg/tunnel alternativer
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* Ny veg i dagen fra Barstadlia til Serenskogvatnet, totalt ca. 3,5 km (s@rligste linje).
* Ny veg i dagen fra Barstadlia til kryss Hongbarstad, totalt ca. 2,2 km.

» Tunnel fra Storvatnet og veg i dagen nord for Barstad til Standa totalt ca. 4 km.

* Tunnel og veg i dagen fra Storvatnet til Serenskogvatnet, totalt ca. 4,3 km.

* Ny veglinje fra Barstadlia inn i tunnel til Sgrenskogvatnet totalt ca. 2,7 km.

Delstrekning 4

Ingen uprioriterte alternativer.
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Delstrekning 5
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F/gur 33: Nye veg/tunnel alternativer

* Tunnel med tilfgrselsveger fra Svarthopen til Vedal pa totalt ca. 6,9 km
* Tunnel med tilfarselsveger fra Andersvikheia til Skomo pa totalt ca. 4,9 km
» Tunnel med tilfarselsveger fra Andersvikheia til Skomovika pa totalt ca. 2,1 km

8 Finansieringsanalyse
8.1 Finansieringsanalyse og bompengepotensiale

For a kunne se pa mulig bompengefinansiering er det tatt utgangspunkt i alternativ 2A som
tilsier at hele vegstrekningen tilpasses for en vegbredde pa 6,5 meter (gul midtstripe) og en
horisontal radius pa minimum R=175. | tillegg gjennomfgres skredsikringstiltak. Total kostnad
pa 4,6 mrd. kr.

Dette alternativet er valgt fordi det ikke er gjort kostnadsestimat for et generelt styrket
vedlikehold med punktvise utbedringer (alternativ 0+C), samtidig som dette trolig ikke vil
veere aktuelt som bompengeprosjekt. Alternativ 3B med oppgradert veg, nye tunneler og
redusert kjgrelengde pa 18—19 km har pa sin side sa haye kostnader at det ma vurderes
naermere. Alternativt kunne det veert giennomfart bompengevurderinger av starre enkelttiltak
pa utvalgte delstrekninger, men dette ma eventuelt gijennomfgres dersom det foreligger et
strategisk valg som peker pa slike Igsninger.

Vurdering av alternativ 2A gir et godt inntrykk av bompengepotensialet for en stgrre og
helhetlig utbedring gjennomfert innenfor en avgrenset tidsperiode.

Vianova AS har pa bakgrunn av dette gjennomfgrt en mulighetsstudie for bompengeprosjekt
pa fv. 76.
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Forutsetninger i basisberegningen:

* Et innkrevingspunkt der trafikkmengden er starst
« Startar/sluttar laneopptak 2031/2035

* Like kostnader over arene

« Startar for innkreving 2031

* Parallelinnkreving

* Nedbetalingstid 15 ar
* MVA kompensasjon 17%

* Ingen fylkeskommunal finansiering i basisberegningen

Basisberegning og de ulike falsomhetsberegningene framkommer av fglgende tabell:

BASY F1 F2 F3 F4 E F FT] F§|
Ingen rabatt for] Normaltakst] Tunge 5,0 % Arlig vekst] 109 avvisni Ettersimdds- 20 drg| F2ogF3|
llutslipps| fra 90 til 18 normaltakst| 4,0% (etter| innkr eving] nedbetaling] Normaltakst 180
Ijoretay (dobling) lette] 2031) kr og tunge 5,0 *
normaltakst lette|
Innkrevinespunkt] A Skillebotn ast] A Skillebotnest] A Skillsbotn) A Skillebotn asf] A Skillebotngst] A Slillebotn g A Skillsbotn g=t] A Skillebotn asf] A Skillabotn ast

ADT sum kit 2024 338
Andel tunge 2024 7.8 %) 78°% 8% 8%
Normaltakst lett kit (2024-4x) 0] 180 0} 0| s 0} g} 90)
ADT startdr 2031) 3 243 M3 243 243 349 243 243 943
Gjennonsnitil 773 87,3 1550 923 764 77,3 81,7 7.8 79.8
0,12 % 0,12% 0,12 % 0,12 % 4.00%; 0,57 23| 2% 0,12 % 0,12 %

innizevingsirens
Maiz belop som fan _ _ _ ) ) _ _

finansieres (i mill i) 8 42 81 461 496 M 339 48 933
Endring i forhold il BASIS 30 4 74 109 -40 48 100 ide
129% 101.8 %4 19,1 %4 282% -103 24| 4% 23.8% 1411 %

Figur 34: Falsomhetsberegninger (Vianova 2025)

Det er sett pa bompengepotensialet der offentlig andel er henholdsvis 27% og 50% uten at
det er gjennomfart falsomhetsanalyser.
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FULL- FULL- FULL-

FINANSIERING] FINANSIERING| FINANSIERING

0% bidrag Fylke,] 10% bidrag Fylke,|] 33% bidrag Fylke,

83 % bompenger 73 % bompenger 50% bompenger

Innkrevingspunkt A Skillebotn ost A Skillebotn ost A Skillebotn ost

ADT sum kjt 2024 388 388 388

Andel tunge 2024 7.8 % 7.8 % 7.8 %

Normaltakst lett kjt (2024 -kr) 1 049 923 633

ADT startar (2031) 943 943 943

Gjenmomsnittlig effektiv takst 902,8 7942 544,6
inkl. fritak ol. (for
innkrevingsarene):

Arlig vekst for 012 % 0,12 % 012%
innkrevingsarene
Malks belop som kan

Sfinansieres (i mill kr) 1600 1600 1600

Figur 35: Beregningsresultat for fullfinansiering (Vianova 2025)

Oppsummering:

Med normaltakst 90 kr gir bompenger et investeringspotensial pa 387 mill. kr (ca. 8 % av
kostnadsrammen). Fullfinansiering med bompenger alene krever en takst pa 1.049 kr for
lette kjgretoy. Med 50 % offentlig finansiering ma taksten veere 633 kr.
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9 Medvirkning og informasjon
Konsultasjon med samiske interesser er gjennomfart 22. januar 2025. Det er bedt om nytt
mete nar det foreligger et endelig forslag til alternativer. Dette vil bli gjennomfgrt etter at

utredningen er publisert.

Administrasjonen har gjennomfgrt infomgter med Bronngy og Grane kommune henholdsvis
29. februar 2024 og 8. mars 2024.

| forbindelse med utarbeidelse av Transportplan Nordland har fylkesrad for samferdsel hatt
mgate med den lokale styringsgruppen 29. september 2025.
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10 Kilder

* Vegkart, Statens vegvesen,
https://vegkart.atlas.vegvesen.no/#kartlag:geodata/@600000,7207645,3

» KVU for transportlgsninger i Nord-Norge, Regionale problemstillinger for persontransport,
Statens vegvesen, Avinor, Jernbanedirektoratet, Kystverket 2023), KVU for
transportlgsninger i Nord-Norge | Statens vegvesen

* Brgnngy kommune, https://www.bronnoy.kommune.no/

» Grane kommune, https://www.grane.kommune.no/

« Naturbase, https://www.miljodirektoratet.no/tjienester/naturbase/

* Nordland fylkeskommune, Rammeplan for avkjarsler og byggegrenser langs fylkesveg i
Nordland 2021, https://www.nfk.no/ f/p1/i74bd46b3-4a4c-467c-84ef-
d6ed770f6202/rammeplan-2021-tekstdel.pdf

* Brgnngysund Avis, https://www.banett.no/

* Norsk klimaservicesenter, https://klimaservicesenter.no/kss/klimaprofiler/nordland

* Hjorteviltregisteret, https://hjorteviltregisteret.no/

« Statistisk sentralbyra, https://www.ssb.no/

* Norges vassdrags- og energidirektorat, https://www.nve.no/

* Notat - Mulighetsstudie bompengeprosjekt Fv 76 Tosenveien, Vianova 2025
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